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Injector head of a 5 kN hypergolic bipropellant rocket engine
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KONSTRUKCJA PRC-650  

 
Możliwość transportu w kontenerze morskim oraz helikopterem.

Stabilny i bezpieczny pilotaż.

Łatwe wejście w ślizg na wodzie. 

Możliwość zmniejszenia ciągu bez zmiany ciśnienia 

w poduszce z równoczesną pełną sterownością kierunkową. 

Niska komplikacja konstrukcji – jeden silnik napędowy.

DANE
TECHNICZNE

Parametr
Symbol klasy łodzi
LH - Długość kadłuba
B - Szerokość kadłuba
Wysokość burty
Wysokość kabiny
Wysokość maksymalna
Dp - masa poduszkowca pustego
Dz - maksymalna masa projektowa
Masa rozporządzalna
Maks. liczba pasażerów z pilotem
Maks. prędkość  
Wysokość przeszkód stałych       

Wartość
*bKM2patx
6,5 m (7,4 m)
2,2 m (3,7 m)
0,69 m
1,55 m
2,3 m
1300 kg
2200 kg
900 kg
9 osób
70 km/h
0,35 m

Sieć Badawcza Łukasiewicz – Instytut Lotnictwa oferuje szereg specjalistycznych usług inżynierskich, możliwości testowych oraz produktów dla wielu 
branż. Realizujemy projekty badawczo-rozwojowe i komercyjne, głównie dla przemysłu lotniczego i kosmicznego. Nasza oferta skierowana jest również 
do branży motoryzacyjnej, zbrojeniowej, budowlanej, wydobywczej, sportowej czy kolejowej.  

Świadczymy kompleksowe usługi: od specjalistycznych analiz, symulacji, projektowania inżynieryjnego; przez dobór, testy oraz certyfikacje materiałów 
i konstrukcji realizowane w 27 wyspecjalizowanych laboratoriach; po produkcję prototypów i produkcję wieloseryjną w druku 3D.

Doskonała kadra inżynierska oraz wyposażone w najnowocześniejszy sprzęt laboratoria gwarantują jakość i zapewniają wsparcie na każdym etapie 
projektu. Jako instytut naukowy dążymy do rozwoju technologii możliwych do wdrożenia przez firmy prywatne oraz instytucje państwowe. 
Poszukujemy zarówno klientów zainteresowanych naszymi usługami oraz testami, jak i partnerów do wspólnych projektów badawczo-rozwojowych.

96 lat
doświadczenia

1300
pracowników

7
centrów

badawczych

CECHY KLUCZOWE

Rozwój technologii silników obejmował badania chemiczne

nowych formuł paliwowych, optymalizację chłodzenia silnika, 

prace nad zaawansowanymi technikami produkcji - produkcja addytywna, 

specjalistyczne stanowiska oraz szeroko zakrojone testy.

Współtwórcą projektu jest Narodowe Centrum Badań i Rozwoju (NCBiR).

Konsorcjum: Łukasiewicz - Instytut Lotnictwa, ZPS Gamrat 

oraz Wydział Mechaniczny Energetyki i Lotnictwa Politechniki Warszawskiej.

Połączenie wysoko stężonego nadtlenku wodoru 98%+

z nietoksycznym, niekriogenicznym, wysokowydajnym paliwem, stanowi podstawę

do opracowania bezpieczniejszych, przystępnych cenowo i wysoce użytecznych 

hipergolicznych rakietowych systemów napędowych.

Ekologiczna, bezpieczna, niedroga i wysoce użyteczna technologia 

hipergolicznego napędu rakietowego.

Trwały skład paliwa, umożliwiający wykorzystanie w szerokim zakresie

w długodystansowych misjach i zastosowaniach technologii rakietowej.

Możliwość zastosowania jako silnik rakiety nośnej, a także w górnych 

stopniach rakiet nośnych.

Hipergoliczne działanie pozwala na jego ponowny zapłon 

i wielokrotne wykorzystanie.

 Green alternative 

for future 

spacecraft

Parametr
Utleniacz     
Paliwo      
Zapłon      
Chłodzenie     
Wymiary     
Masa      
Siła ciągu     

Wartość
HTP 98%

Ekologiczne paliwo o wysokiej wydajności
Hypergoliczny

Regeneracyjne
o 350 x 700 mm

~15 kg
5 000 N 
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Sieć Badawcza Łukasiewicz – Instytut Lotnictwa 
oferuje szereg specjalistycznych badań, usług oraz produktów. Świadczymy kompleksowe rozwiązania, począwszy 
od dedykowanych analiz, symulacji, projektowania inżynierskiego, przez dobór, testy oraz certyfikacje materiałów 
i konstrukcji, po wytwarzanie prototypów oraz produkcję w technologii druku 3D. 


