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Specjalista ds. Integracji Lotnictwa Bezzałogowego z 
ATM

Biuro Zarządzania Przestrzenią Powietrzną i
Przygotowania Operacyjnego

OPS/ASM1 

9 lat

 Pasjonat lotnictwa 

Operator UAVO z uprawnieniami: VLOS / 
BVLOS / INS na MR < 25kg



Tematyka
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Pozyskiwanie informacji od PAŻP podczas planowania lotów BSP

Loty w zasięgu wzroku operatora (VLOS) w przestrzeni 
kontrolowanej/niekontrolowanej

Loty poza zasięgiem wzroku operatora (BVLOS)

Struktura polskiej przestrzeni powietrznej 

Koordynacja lotów BSP w przestrzeni 
kontrolowanej/niekontrolowanej ze służbami PAŻP

Skala zjawiska rozwoju lotnictwa bezzałogowych statków 
powietrznych

Wyzwania na rok 2017+  dotyczące bezzałogowych statków 
powietrznych



Struktura polskiej przestrzeni powietrznej 
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Polska przestrzeń powietrzna
(obszar lądowy, wody wewnętrzne 
i morze terytorialne RP – 12NM)

GND – UNL

FIR Warszawa rozprzestrzenia się
od powierzchni lądu lub wody

do wysokości FL660

Zgodnie z Ustawą „Prawo Lotnicze” art. 120 ust.1 polska przestrzeń 

powietrzna dzieli się na:

PRZESTRZEŃ KONTROLOWANĄ klasy C i D w której zapewniana jest służba 

kontroli ruchu lotniczego, służba alarmowa oraz informacji powietrznej. 

PRZESTRZEŃ NIEKONTROLOWANĄ klasy G, w której zapewniana jest służba 

informacji powietrznej oraz służba alarmowa.
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Służby ruchu lotniczego

Służba kontroli ruchu lotniczego w przestrzeni kontrolowanej:

•służba kontroli lotniska (TWR) – CTR (czasem również w TMA)

•służba kontroli zbliżania (APP)- TMA

•służba kontroli obszaru (ACC) – powyżej FL095, poza CTR, TMA

Służba ruchu lotniczego w przestrzeni niekontrolowanej:

•służba informacji powietrznej (FIS) –GND-FL 095, poza CTR, TMA, ROL, TSA, 

TRA, ATZ, MATZ, EPD dostępna na życzenie dowódcy statku powietrznego.

Służba alarmowa 

Wymogi przestrzeni kontrolowanej:

• dwustronna (stała) łączność radiowa

• Transponder (wymóg transpondera 

pracującego w modzie A i C w CTR EPWA, 

EPGD, EPKK, EPKT, EPPO, EPMO, EPWR)

• złożenie planu lotu (FPL)

Wymogi przestrzeni niekontrolowanej:

• Ograniczenie prędkości do 250kt (453km/h)



Struktura polskiej przestrzeni powietrznej 
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Polska Przestrzeń Powietrzna dla operatorów bezzałogowych statków  powietrznych to:

 zmienne struktury przestrzeni (strefy) projektowane pod konkretnych użytkowników i ich potrzeby;
 przepisy i procedury wykonywania lotów dla każdej struktury;
 dynamicznie zmieniająca się „zajętość” przestrzeni  odzwierciedlająca faktyczne potrzeby  użytkowników;
 stałe oraz czasowe ograniczenia lub zakazy  (zmienne);
 i wiele więcej…
Efektywne, bezpieczne oraz zgodne z przepisami wykonywanie lotów bezzałogowych statków  powietrznych  wymaga od operatora 
olbrzymiej wiedzy która musi być systematycznie uzupełniana  (nie wystarczy mieć świadectwo UAVO)

Struktury stałe (nieelastyczne) – aktywne najczęściej H24:

 CTR * (Control Zone) - strefa kontrolowana lotniska;

• MCTR * (Military CTR) strefa kontrolowana lotniska 

wojskowego;

• TMA (Terminal Control Area) - rejon kontrolowany lotniska lub 

węzła lotnisk;

• AWY (Airway)- drogi lotnicze

• P * – (Prohibited )strefa zakazana 

• R * – (Restricted) strefa ograniczona  

Struktury elastyczne wykorzystywane w ramach bieżących potrzeb użytkowników 

• TSA (Temporary Segragated Area)  strefa czasowo wydzielona; 

• TRA (Temporary Reserved Area) strefa czasowo rezerwowana;

• D * (Danger Area) -strefa niebezpieczna;

• MATZ * (Military Aerodrone Traffic Zone) -strefa ruchu lotniskowego  lotniska wojskowego

• ATZ * (Aerodrone Traffic Zone)-strefa ruchu lotniskowego; 

• MRT (Military Route)-stałe trasy lotnictwa wojskowego;

• TFR (TSA/TRA Feeding Route) – trasa dolotowa do TSA/TRA.

• ROL/EA - Rejon ograniczeń lotów

* Zasady wykonywania lotów opisane w załączniku 6 / 6a do ROZPORZĄDZENIA MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ z dnia 26 marca 2013 r. w 
sprawie wyłączenia zastosowania niektórych przepisów ustawy – Prawo lotnicze do niektórych rodzajów statków powietrznych oraz określenia warunków i wymagań 

dotyczących używania tych statków
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Struktury polskiej przestrzeni powietrznej poniżej 3000ft

Struktura polskiej przestrzeni powietrznej 
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Źródło: amc.pansa.pl



Loty w zasięgu wzroku (VLOS) w przestrzeni kontrolowanej/niekontrolowanej
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Przestrzeń kontrolowana powyżej FL095 oraz CTR / TMA (klasa C lub D) 

Przestrzeń 

niekontrolowana 

(klasa G)

AWY

Drogi 

lotnicze

CTR

TMA

FL 660

FL 095

TMA
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Możliwość wykonywania lotów BSP VLOS – co się zmieniło ?  

GND

Zakaz lotów gdy aktywna
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ROL
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BRAK STREF R NAD MIASTAMI POWYŻEJ 25 tys. MIESZKAŃCÓW DLA 

BEZZAŁOGOWYCH  STATKÓW POWIETRZNYCH !!!



Koordynacja lotów BSP VLOS ze służbami PAŻP w przestrzeni kontrolowanej - CTR
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Loty BSP o MTOM nie większej niż 25 kg w strefie kontrolowanej lotniska (CTR), używanych wyłącznie w 
operacjach w zasięgu wzroku operatora (VLOS), mogą odbywać się „ na warunkach określonych przez 

instytucję zapewniającą służbę ruchu lotniczego (PAŻP)*
- Ośrodek Planowania Strategicznego / ASM1

Komórką PAŻP koordynującą loty UAV w CTR jest Ośrodek Planowania Strategicznego Warunkiem uzyskania 
zgody jest złożenie formularz (formularze zgłoszeniowe) na minimum 3 dni przed planowanymi lotami

Źródło: amc.pansa.pl

Wyjątki:

*nie dotyczy lotów powyżej 6km od granicy lotniska,

wykonywanych do 100m AGL statkami do 25kg

*nie stosuje się w przypadku wykonywania lotów

bezzałogowymi statkami powietrznymi, których

masa startowa nie przekracza 0,6 kg w przypadku

wykonywania lotów w odległości większej niż 1 km

od granicy lotniska do wysokości nie większej niż 30

m lub do wysokości najwyższej przeszkody, w tym

drzew lub obiektów budowlanych, znajdującej się w

promieniu do 100 m od operatora



Koordynacja lotów BSP VLOS ze służbami PAŻP w przestrzeni kontrolowanej - CTR
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Możliwość wykonywania lotu BSP w strefie CTR

PAŻP nie wydaje 

zgód na loty powyżej 

100m AGL

PAŻP nie wydaje zgód na 

loty powyżej 100m AGL



Koordynacja lotów BSP VLOS ze służbami PAŻP w przestrzeni kontrolowanej - CTR
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Koordynacja lotów BSP VLOS ze służbami PAŻP w przestrzeni kontrolowanej - CTR
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Warunki wykonywania lotów w CTR



Koordynacja lotów BSP VLOS ze służbami PAŻP w przestrzeni niekontrolowanej 
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Brak prawnego obowiązku zgłaszania lotów oraz uzyskiwania zgody służb ruchu lotniczego na wykonywanie 
lotów BSP VLOS. Dobrą praktyką jest zgłaszanie do FIS (służba informacji powietrznej) lotów BSP VLOS powyżej 

100m AGL. 

Wyjątek stanowi strefa obowiązkowej łączności (RMZ) gdzie wymagane jest zgłoszenie lotów wszystkich statków 
powietrznych wykonujących loty powyżej 100m AGL (700ft AMSL). Wykonując loty w przedziale wysokości od 
200m AGL (1000ft AMSL) do 600m AGL (2000ft AMSL) wymagana jest stała łączności z FIS Olszyn lub FIS 
Warszawa

Dzwoniąc do FIS operator BSP powinien 
przekazać:

• typ statku powietrznego (dron VLOS);
• miejscu wykonywania lotów;
• wysokości lotów; 
• przewidywany czas lotów
• dodatkowe informacje na żądanie FIS

Operator może również zapytać o wzmożoną 
działalność lotniczą wykonywaną w swoim 

rejonie lotów.

Pamiętajmy dzwonimy na stanowisko 
operacyjne, ograniczmy czas rozmowy do 

minimum !!!

Źródło: www.fis.pansa.pl

http://www.fis.pansa.pl/


Loty poza zasięgiem wzroku operatora (BVLOS)
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Zgodnie z art. 126 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002r. …. 

1. W polskiej przestrzeni powietrznej mogą być wykonywane loty bezzałogowych statków powietrznych.  

2. Bezzałogowy statek powietrzny (UAV) musi być wyposażony w takie same urządzenia umożliwiające lot, nawigację i 

łączność jak załogowy statek powietrzny wykonujący lot z widocznością (VFR) lub według wskazań przyrządów (IFR) w 

określonej klasie przestrzeni powietrznej. Odstępstwa mające zastosowanie w tym zakresie dla załogowych statków 

powietrznych stosuje się jednakowo do bezzałogowych statków powietrznych (UAV).  

3. Loty bezzałogowych statków powietrznych wyposażonych zgodnie z ust. 2 mogą być wykonywane na podstawie 

złożonego planu lotu, w sposób i zgodnie z warunkami, o których mowa w ust. 5, z zastrzeżeniem art. 149.  

4. Loty bezzałogowych statków powietrznych nieposiadających wyposażenia, o których mowa w ust. 2, mogą być 

wykonywane w strefach wydzielanych z ogólnodostępnej dla lotnictwa przestrzeni powietrznej, z uwzględnieniem 

przepisów wydanych na podstawie art. 121 ust. 5.  

5. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej określi, w drodze rozporządzenia, 

szczegółowy sposób i warunki wykonywania lotów przez bezzałogowe statki powietrzne w polskiej przestrzeni powietrznej 

oraz procedury współpracy operatorów tych statków z instytucjami zapewniającymi służby ruchu lotniczego, uwzględniając 

zasady bezpiecznego korzystania z przestrzeni powietrznej.



Loty poza zasięgiem wzroku operatora (BVLOS)
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W celu ujednolicenia struktur przestrzeni powietrznej publikowane są :

Strefy TSA oraz TRA wydzielane są na okres stały na podstawie Rozporządzenie MI z dnia 25 listopada 2008r. w 
sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegółowych warunków i sposobu korzystania z tej 

przestrzeni z późniejszymi zmianami.

Komórką PAŻP koordynującą loty BVLOS jest Ośrodek Planowania 
Strategicznego. 

W przypadku stref TSA/TRA – wprowadzenie zajmuje od 120-140
dni od przesłania wniosku.

Po ustaleniu szczegółów dotyczących planowanego rejonu
ograniczeń oraz jego publikacji (SUPLEMENT do AIP Polska)
wydzielony rejon podlega zamówieniu w AMC Polska (ASM2) i
potwierdzenia aktywacji (ASM3) na 30minut (lub godzinę) przed
planowaną godziną lotów zgodnie z AIP Polska ENR 2.2.2.

Organizator lotów składa zamówienie na rejony ROL korzystając z
depeszy RQA do AMC Polska.



Pozyskiwanie informacji od PAŻP podczas planowania lotów BSP 
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Kluczowe informacje dotyczące przestrzeni powietrznej możemy pozyskać z:

 Map VFR wydawanych przez PAŻP – AIS (Służba Informacji Lotniczej) – www.ais.pansa.pl
 Map FIS – www.fis.pansa.pl
 AIP Polska – Zbiór Informacji Lotniczych – dostępne bezpłatnie online – www.ais.pansa.pl
 AUP – Plan użytkowania przestrzeni powietrznej – dostępny od godz. 14:00 UTC dnia     

poprzedzającego planowaną działalność lotniczą - http://www.amc.pansa.pl
Szczegółowe informacje w ASM 3 – komórka Ośrodka Zarządzania Przestrzenia Powietrzną  – 22 574 57 31-33

Zasady wykonywania lotów bezzałogowych statków powietrznych w  polskiej przestrzeni powietrznej .

http://www.ais.pansa.pl/
http://www.fis.pansa.pl/
http://www.ais.pansa.pl/
http://www.amc.pansa.pl/
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Wyzwania na rok 2017+  dotyczące bezzałogowych statków powietrznych
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Z czym musimy się zmierzyć ? 

• Rozwój Prawodawstwa czyli określenie wymagań dla BSP umożliwiających loty w ogólnodostępnej
przestrzeni powietrznej (loty BVLOS);

• Dostosowanie krajowych przepisów do wymogów / zaleceń EASA bez uszczerbku dla dynamicznie
rozwijającej się branży BSP.

Konsultacja NPA 2017-05 (A) określającej podstawy do stworzenia ujednoliconych europejskich 
przepisów dla BSP kategorii „open” oraz „specific” rozpoczyna się już dziś i trwać będzie trzy miesiące.

www.easa.europa.eu

• Utworzenie / rozwój UTM – Unmanned Aerial Systems Traffic Management „UTM Poland”  - integracja z
systemem ATM

• Rozwój / wdrożenie koncepcji U – Space

• Umożliwienie wykonywania lotów ad hoc służbom porządku publicznego – również BVLOS

• Utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczeństwa operacji załogowych statków powietrznych

http://www.easa.europa.eu/
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Wyzwania na rok 2017+  dotyczące bezzałogowych statków powietrznych
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U - Space to:

• zbiór nowych usług i konkretnych procedur mających na celu wsparcie bezpiecznego i skutecznego
dostępu większej ilości BSP do przestrzeni powietrznej;

• Usługi te polegają na wysokim stopniu digitalizacji a także automatyzacja funkcji / systemów pokładowych
oraz naziemnych BSP;

• U-Space zapewnia to, co jest potrzebne do włączenia i obsługi rutynowych lotów BSP, a także ich skuteczną
integrację (interfejs) z załogowym lotnictwem, Polską Agencją Żeglugi Powietrznej (dostawca ATM / ANS)
oraz administracją państwową.

U - Space musi uwzględnić:

• każdy rodzaj środowiska operacyjnego;

• każdy rodzaj przestrzeni powietrznej;

• każdy rodzaj misji

• każdy rodzaj / typ BSP

• wszystkich użytkowników BSP



U – Space obejmuje cztery fazy
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Wyzwania na rok 2017+  dotyczące bezzałogowych statków powietrznych
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Przed operacją
Przygotowanie 

lotów
Przeprowadzenie 

lotu 
Po locie

 e – rejestracja

 e – identyfikacja

 planowanie lotów

 zatwierdzanie lotów

 zarządzanie pojemnością 

przestrzeni powietrznej

 Geofencing

 informacje meteo

 Monitoring (tracking)

 Dynamiczne informacje o 

zajętości przestrzeni 

powietrznej

 Wykrywanie 

potencjalnych konfliktów / 

rada dla uniknięcia 

konfliktu

 Interfejs z ATM / ATC

 Archiwizacja danych 

dotyczących lotu

Wdrożone 

do 2019r.
Demo

do 2019r.
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Dodatkowo musimy:

• Zwiększyć świadomość użytkowników przestrzeni / służb porządkowych, bezpieczeństwa publicznego,
administracji;

• Podwyższyć poziom zróżnicowanej wiedzy użytkowników BSP i służb w zakresie prawodawstwa – zasad
wykonywania lotów;

• Egzekwować przepisy przez służby porządku publicznego;

• Ograniczać przypadki nieodpowiedzialnego użytkowania bezzałogowych statków powietrznych (naruszenia
przestrzeni, wykonywanie lotów nad skupiskami ludności).

Wyzwania na rok 2017+  dotyczące bezzałogowych statków powietrznych

Koordynacja lotów bezzałogowych statków powietrznych z Polską Agencją Żeglugi Powietrznej 



Dziękuję za uwagę!

Kontakt : Maciej Włodarczyk
m.wlodarczyk@pansa.pl
asm1@pansa.pl
tel.: +48 22 574-57-15

Bezpieczeństwo użytkowania Bezzałogowych 
Systemów Latających
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