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W rozprawie przedstawiono analize wptywu temperatury tarczy hamulcowej na przebieg
moment hamowania w hamulcu ciernym pojazdu mechanicznego. Badania zmiany przebiegu
momentu hamowania w funkcji czasu spowodowane wzrostem temperatury i co za tym idzie
spadkiem wspéiczynnika tarcia, zmieniaja efektywnos$¢ procesu hamowania i stanowia cel
naukowy pracy. Przedmiotem rozprawy sa zagadnienia zwigzane z problematyka budowy i
badafi hamulca ciernego, a w szczegdlnosci wptywu temperatury na moment hamowania. W
ramach pracy wykonano wiele prob na stanowiskach do badania modelowych okladzin
ciernych i do badania kompletnych zespotéw hamulca. Przeprowadzono pomiary momentu
hamowania, predkosci obrotowej, sity hamowania oraz temperatury. Rejestracje temperatury
wykonano metodami: termowizyjna, pirometryczng oraz za pomocg termopar w testach
modelowych i pirometryczng - w badaniach kompletnego zespolu hamulca. W wyniku
przeprowadzonych badan stwierdzone zostalo wystgpowanie relacji miedzy przebiegiem
temperatury 1 momentu hamowania. Opracowana metoda badawcza moze byé wykorzystana
do obserwacji wielu zjawisk zachodzacych w strefie tarcia hamulca ciernego, trudnych lub
wrecz niemozliwych do stwierdzenia innymi metodami pomiarowymi. Jednoczesnie zostato
zaobserwowane i wyjasnione zjawisko spadku momentu hamowania i jego ponownego wzrostu
do poziomu réwnowagi.

Opracowano model numeryczny i matematyczny procesu hamowania. Model numeryczny
wykonano w oprogramowaniu COMSOL Multiphisics uzywajac wynikéw z badania na
stanowisku do badai modelowych jako parametréw symulacji. Wyniki symulacji por6wnano z
uzyskanymi w badaniach wykazujac ich duza zbieznosé. Na podstawie danych z badania

modelowego opracowano model matematyczny momentu hamowania i temperatury oktadziny



ciernej. Wyznaczenie modelu matematycznego wykonano metodg przyblizania krzywych
momentu hamowania i temperatury materiatu ciernego.

Praca zawiera roéwniez analize stanu wiedzy zwigzanej z tematykg zjawisk zachodzgcych w
strefie tarcia, materiatéw ciernych, kompletnych hamulcéw, a takze zagadnieh zwigzanych z
ich badaniami laboratoryjnymi i symulacjami numerycznymi.

W rozprawie sformutowano wnioski wyptywajace z wykonanych w ramach rozprawy prac
tak badawczych, jak i obliczeniowych potwierdzajacych teze pracy oraz wskazano propozycje
dalszych prac.
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