Streszczenie rozprawy doktorskiej mgr. inz. Wlodzimierza Gnarowskiego
pt. ,,Metoda podwyzszenia wlasciwosci manewrowych samolotu w ukladzie
gornoptata”

Praca ma charakter doswiadczalny 1 poswigcona jest metodzie
podwyzszania wilasciwo$ci manewrowych samolotow szkolno-treningowych
zbudowanych w oparciu o zasady klasycznej aerodynamiki.

Pojawienie si¢ samolotow mysliwskich charakteryzujacych si¢ wysokimi
wlasciwosciami manewrowymi niejako automatycznie podniosto wymagania
w stosunku do samolotow przeznaczonych do szkolenia pilotow.

W pracy zostata przedstawiona metoda 1 sposob uzyskania zamierzonego
efektu podwyzszenia =~ manewrowosci ~ modernizowanego samolotu
szkolno-treningowego o klasycznej aerodynamice poprzez wprowadzenie zmian
opracowanych w procesie projektowania aerodynamicznego w oparciu o baze
tuneli aerodynamicznych Instytutu Lotnictwa. Uzyskane wyniki badan modeli
W tunelach aerodynamicznych oraz porownanie z wynikami badah w locie
wykonanymi na prototypach samolotu s3 materiatem dowodowym
uzasadniajacym twierdzenie zawarte w tezie rozprawy, ze podwyzszong
manewrowos¢ (lepsze wlasciwosci aerodynamiczne) samolotu
szkolno-treningowego w uktadzie gornoptata o klasycznej aerodynamice mozna
osiagna¢ przez zastosowanie mechanizacji skrzydla i wyposazenie go w pasmo
(Strake, LEX) zabudowane u nasady skrzydta.

Dla podwyzszenia sity nosnej skrzydla, w petnym zakresie predkosci
uzytkowych samolotu oraz podwyzszenia granicy wystgpowania zjawiska
buffetingu  skrzydta, autor = zaproponowal  wprowadzenie = pasma
(generatora przeplywu wirowego omywajacego gorng powierzchni¢ skrzydia
w obszarze przykadlubowym, w strefie profilu symetrycznego, zabudowanego
u nasady skrzydta).

Dla podwyzszenia sity nosnej skrzydta, w zakresie matych predkosci
oraz zmniejszenia kata odgiecia strug przeptywu za skrzydlem, autor
zaproponowal wprowadzenie mechanizacji skrzydta (na krawedzi natarcia
1 splywu skrzydta) opartej na dziataniu klapy Fowlera, wytwarzajacej site nosng
nie tylko poprzez odgigcie strug przeptywu, ale roOwniez przez zwigkszenie
powierzchni skrzydta (poszerzenie), co w efekcie zapobieglo pojawianiu si¢
oderwania na dolnej powierzchni usterzenia poziomego.

Wariantowo opracowane przez autora zmiany byly kolejno wprowadzane
do kompletacji modeli i poddawane badaniom w tunelach aerodynamicznych.

Niezb¢dne zmiany korygujace wprowadzane byty sukcesywnie
w zalezno$ci od uzyskiwanych wynikow badan.

Wprowadzenie zmian na prototypach zaplanowano i zrealizowano
w dwoch etapach.



Etap pierwszy: modyfikacji podlegat prototyp samolotu 1-22 ,Iryda”,
na ktéorym  wprowadzono zmiany obejmujace  zabudowg¢  pasma
oraz podwyzszenie statecznika pionowego.

Etap drugi: przebudowie podlegal kolejny samolot, na ktorym
wprowadzono dodatkowo catkowicie zmieniong mechanizacje skrzydla
sktadajaca si¢ z dwusegmentowych slotéw na krawedzi natarcia skrzydta 1 klapy
typu Fowler.

Przedstawione w pracy analizy i1 badania pozwolilty na pozytywne
zweryfikowanie tezy rozprawy naukowej.

Opracowana metoda przeprowadzenia doboru elementéw (pasmo,
mechanizacja skrzydta) i badan pozwolita na osiggnigcie przez modernizowany
samolot cech podwyzszonej manewrowosci.



